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1.
VŠEOBECNÉ ZÁSADY

1.1
Všeobecným cílem je zachovat a udržovat v pojízdném stavu všechna silniční vozidla, spadající do dobové specifikace FIVA.

1.2 Zachovalé historické vozidlo je mechanicky poháněné vozidlo, vyráběné více jako
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a udržované v historicky korektním stavu díky péči osoby nebo organizace, která je vlastní pro jeho historické a technické hodnoty a neužívá je ke každodennímu transportu, a pro něž FIVA na základě žádosti vystaví průkaz identity (FIVA Identity Card).

1.3 Vozidla by měla být z principu zachována a užívána ve stavu v jakém je dodal výrobce veřejnosti, včetně opčního vybavení a příslušenství, které bylo výrobcem nabídnuto nebo prodáno v období normální životnosti vozidla.

2. ÚPRAVY
2.1 Jakékoli další úpravy nebo změny by měly být vyloučeny. Pokud byly provedeny, měly by jednak odpovídat době, v níž bylo vozidlo bylo normálně používáno, a dále by měly být vratné, to znamená, že vozidlo bude možné vrátit do původního stavu při vynaložení co nejmenšího úsilí a nákladů.

2.2 Úpravy a změny by měly být zásadně omezeny jen na rozsah dle požadavku správních orgánů k zajištění bezpečného používání vozidla na komunikacích, a na případy, kdy příslušné díly již není možné zajistit nebo vyrobit za přijatelnou cenu.

2.3 Úpravy a změny by měly být zadokumentovány takovým způsobem, aby kdykoli v budoucnosti bylo možné určit, jak se takové vozidlo liší od originálního provedení. Tuto informaci nutno uvést na straně 4 průkazu identity FIVA.
3. TECHNICKÁ KLASIFIKACE VOZIDLA
3.1
Definice vozidla:



Typ A – STANDARD
Je to vozidlo v souladu se standardní specifikací, tak jak bylo dodáno výrobcem. Pro vozidla o historické původnosti dle skupin 2, 3 a 4 jsou povoleny (v rozsahu specifikace dané doby) úpravy na přání, malé kosmetické změny a použití typického příslušenství které bylo v dané době na trhu.

Typ B – UPRAVENO V DOBĚ
Je to vozidlo postavené nebo upravené v dané době pro specifické účely, typické ve své podstatě a tím historicky cenné. Pouze ve vztahu ke skupinám 1 až 4 historické původnosti je výrobce takového vozidla označován jako „zhotovitel“.

Typ X – VÝJIMKA
Jde o vozidlo, jehož výrobní standard byl změněn tak, že vozidlo již neodpovídá době. Provedené změny musí odpovídat všeobecným zásadám (§1.3) a musí být použity díly z příslušné doby anebo díly znovu vyrobené podle identické specifikace doby (konstrukce, materiál a funkce).

Typ C – REPLIKA
Je to vozidlo zhotovené mimo původní dobu, s použitím nebo bez použití dobových dílů, kopírující design původní doby. Vozidlo musí být zřetelně označeno aby bylo jasné, že jde o repliku.  Zhotovitel vozidla je považován za výrobce ve vztahu ke  skupině 1 až 4 zachovalosti vozidla. Vozidlo smí být považováno za vyhovující, jestliže datum jeho výroby spadá do věkového limitu FIVA. Před vydáním průkazu identity FIVA pro toto vozidlo je národní autorita povinna nahlásit záležitost technické komisi FIVA ke konečnému rozhodnutí.

3.2 SKUPINY ZACHOVALOSTI VOZIDLA

Skupina 1 – AUTENTICKÁ VOZIDLA
Vozidla, tak jak byla původně vyrobena, beze změny a jen s malým zhoršením stavu. Kompletně originální včetně interiéru a exteriéru. Výjimkou jsou jen pneumatiky, zapalovací svíčky, baterie a jiné krátkodobé díly.


Skupina 2
 - ORIGINÁLNÍ
Vozidla používaná ale nikdy ne repasovaná, podle originální specifikace a s průběžnou historií a v originálním byť zhoršeném stavu. Díly normálně opotřebené mohou být vyměněny za nové, odpovídající dobové dokumentaci. V duchu doby může být také obnoven lak, povrchová ochrana a čalounění.

Skupina 3 – REPASOVANÁ VOZIDLA
Vozidla o známé identitě, celkově nebo částečně demontované, repasované a znovu smontované. Možné jsou jen malé odchylky od výrobní specifikace, jestliže původní díly nebo materiál již nejsou k dispozici. Originální díly pokud jsou k dostání musí být použity, ale mohou být nahrazeny jinými díly o stejných vlastnostech. Interiér, exteriér a externí finiš musí být co nejblíže dobové dokumentaci.

Skupina 4 – PŘESTAVĚNÁ VOZIDLA
Díly z jednoho nebo více vozidel stejného modelu a typu, smontované do jednoho vozidla tak, aby vzniklé vozidlo bylo co nejblíže originální dokumentaci výrobce. V rámci přestavby mohou být vyrobeny nové díly nebo díly neodpovídající době (jako např. karoserie, blok motoru, hlava válců nebo jiné díly, které nenesou znaky identity). Finiš interiéru a exteriéru musí být co nejblíže dobové dokumentaci.

4. DOBOVÁ SPECIFIKACE VOZIDLA

Pro účely akcí FIVA jsou vozidla zařazována do následujících tříd:

Třída A
(Ancestor) Vozidla vyrobená do 31. prosince 1904

Třída B
(Veteran) Vozidla vyrobená mezi 1. lednem 1905 a 31. prosincem 

                                  1918

Třída C
(Vintage) Vozidla vyrobená mezi 1. lednem 1919 a 31. prosincem 

                                  1930

Třída D
(Post Vintage)Vozidla zhotovená mezi 1.lednem1931a31. prosincem 

                                   1945

Třída E
(Post War) Vozidla postavená mezi 1. lednem 1946 a 31. prosincem 

                                    1960

Třída F
Vozidla postavená mezi 1. lednem 1961 a 31. prosincem 1970

Třída G
Vozidla postavená mezi 1.lednem 1971 a věkovým limitem FIVA dle § 1.2

5. URČENÍ VÝROBNÍHO DATA
5.1 Skutečnosti, které jsou brány v úvahu při stanovování výrobního data vozidla, by měly zahrnovat jakoukoli informaci nebo dokumentaci ve vztahu k vozidlu nebo k jiným vozidlům stejné značky, modelu a typu, jako je číslo podvozku, rámu nebo motoru, výrobní čísla a údaje, registrace, dokumenty potvrzující datum prodeje nebo dodávky, atd.

5.2 Zodpovědnost za předložení nezbytné dokumentace bude vždy ležet na majiteli vozidla.

5.3 Za určení data výroby vozidla zodpovídá Národní autorita (ANF) země, v níž majitel předmětné vozidlo zaregistroval.

5.4 Vozidlo, jehož datum výroby bylo určeno Národní autoritou, bude normálně akceptováno jinými členy. Maximum informací musí být přitom vyžádáno, pokud je to nutné, od jiných Národních autorit, které jsou povinny k tomuto účelu svou příslušnou dokumentaci poskytnout buď Národní autoritě, nebo Technické komisi.

5.5 Dojde-li při určování data výroby ke sporu mezi majitelem vozidla a Národní autoritou, nebo mezi Národními autoritami samotnými, může být záležitost předložena Technické komisi FIVA k rozhodnutí po zaplacení stanoveného poplatku. Rozhodnutí Technické komise FIVA je konečné.

5.6 Výrobní datum vozidla by mělo být určeno podle skutečného roku výroby podvozku nebo rámu nebo podle ekvivalentu jednoho z nich, tak jak to bylo zaznamenáno výrobním závodem nebo zhotovitelem. Příklady: Ford model T 1914, Indian Scout 1927, M.G. MGA 1959.

5.7 Jestliže výrobce vozidla použil modelového označení roku, pak výrobní datum může být vyjádřeno takto: Chevrolet Standard 1937 (model 1938), Cadillac Eldorado 1956 (model 1957).

5.8 Jestliže vozidlo bylo dodáno zhotoviteli jako podvozek a zhotovitel na něj namontoval karoserii jiného roku výroby než rok výroby podvozku, pak je to možno vyjádřit takto: Rolls-Royce New Phantom 1928 (karoserie od Hoopera 1929).

5.9 Jestliže vozidlo dostalo později novou karoserii, může to být vyjádřeno takto: Bentley 3 litry 1925 (karoserie od Vanden Plas 1925, nová karoserie od Löitense 1934).
6. PRŮKAZ IDENTITY 

6.1 Průkaz identity FIVA je uznávací dokument, vydaný Národní autoritou k identifikaci schváleného zachovalého historického vozidla po inspekci vozidla pracovníkem FIVA nebo pracovníkem zástupce FIVA.  Průkaz identity je a zůstává majetkem FIVA po celou dobu. Jeho platnost je 10 let anebo do doby změny majitele vozidla.

6.2  V zemi, v níž je Národní autorita, podává majitel vozidla, registrovaného v této zemi, žádost o Průkaz identity této Národní autoritě. Formulář žádosti tvoří přílohu A tohoto Technického předpisu FIVA. Národní autorita nemůže vydat Průkaz identity pro vozidlo, registrované v jiné zemi.

6.3 Člen přidruženého klubu FIVA, jemuž Národní autorita odmítla udělení Průkazu identity, se může odvolat proti tomuto odmítnutí u Technické komise FIVA. která může delegovat zástupce do subkomise. Technická komise může změnit rozhodnutí Národní autority. Technická komise respektive subkomise má taktéž právo udělit Průkaz identity majitelům vozidel v zemích, kde Národní autorita není. 

6.4 Průkaz identity je dokument, jak specifikováno v příloze B tohoto Technického předpisu FIVA.

6.5 FIVA, jeho národní zástupci, nebo federací FIVA jmenovaný úředník může Průkaz identity kdykoli odebrat  Odebraný Průkaz bude ihned vrácen vydávající autoritě s uvedením důvodu odebrání.
7. RŮZNÉ
Jakékoli další ustanovení nebo rozhodnutí, přijaté a publikované Mezinárodní technickou komisí FIVA po vydání tohoto Technického předpisu, se stávají automaticky  součástí Technického předpisu. 
